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^ Roue de v^liicule constituee par deux demi-roues, une bague et un porte-disque de frein. 
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^t) Cette roue est constitute par deux deml-roues 1 relives 
entre elles par une bague 2 qui s'encastre dans des logements 
3 et qui prend en charge la majeure partie des efforts de 
cisaHlement de flexion et de compression support^s par ladite 
roue. 

iB montage des deux demi- roues 1 et de la bague 2 qui les 
reiie se fait au moyen de vis de montage 4 dont les tdtes sont 
encastn^es pem^ettant d ladite roue ainsi mont6e d'avoir une 
de ses deux faces compldtement ilsse factlitant {'adaptation' 
d'un moyeu ou d'uh porte-disque de freln. 

Le porte-disque de frein 6 se monte sur la partie Usse de 
ladite roue, il s'adapte d divers types de moyeu grdce d son 
logement 8, ii sert de butte au roulement du moyeu 9 et il 
supporte le disque de freln 11 d'un module connu. 
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La prisente invention concerne une roue d&ontal>le constitute par devuc demi- 
roues, une bague et vn port e-dis que de frein qui assurent un montage, un demonta- 
ge et une fixation siaiplifi^s et qui apportent une azni^lioration des qualites a6ca- 
niques de 1* ensemble. 

3 Lee roues de v^hicule existant el l*heure actuelle sont de conceptions multi- 

ples et varices. 

Soit ces roues sont d*une seule pidce : dans ce cas elles ne sont pas d6mon~ 
tables ; soit ces roues sont constitutes par des Elements stparts : dans ce cas 
elles sont dtmontables. 
10 La prisente invention concerne cette deuxi^e cattgorie de roues dont le mon- 

tEtge des t laments s Mparts s'effectue gtneralement de deux fagons : 

- Soit les tltments stparis sont montis ensemble au moyen de boulons ou de vis 
qui support ent la majeure parti e des efforts de cisaillement, de flexion et de com- 
pression auxquels ils sont soumis. ' 

15 " Soit l^epaulement d'un tltment male vient s*encastrer dans le logement d'un 

tltment femelle» 

Dans les deux cas, £1 y a un certain nombre d*inconv6nients qyil sont en grande 
partie tli mints par 1* application de la prtsente invention. 

Un premier aspect de la prtsente invention est constitue par la realisation 
20 de deux demi- roues identiques (l) dont 1* assemblage se fait au moyen d*une bague 
(2) d*un module connu qui vient s*encastrer exactement dans des logements (3) 
prtvus il cet effet comme le montre la Fig.1. 

Cette bague (2) d'un module connu placte dans les logements (3) remplace 
avantageusement l*epaulement d'un tlement male d'une roue de construction cou^ 
25 rante. 

Ce premier aspect de 1' invention rev^t plusieurs avantages t 

- La bague (2) d'un module connu qui assemble les deux dend-roues (l) et qui 
est ajustte dans les deux logements (3) prtvus ^ cet effet peut etre en mttal tr^s 
rtsistant ; en acier traitt, par exemple. Dans ce cas, cette bague regoit la ma- 

30 Jeure partie des efforts de cisaillement, de flexion et de cos^ession auxquels 

sont soumis habitue! 1 ement les boulons et les vis de montage et elle les transmet 
au mqyeu ou au porte-roue. De ce fait, le nombre de boulons ou de vis de montage 
{k) des deux demi-roues (l) peut etre rtduit considtrablement et la section de ces 
vis qui ne travaiilent qu'en traction peut etre disdnute. 

35 - La bague (2) sert tgalement d'tliment de centrage des deux demi-roues (l) 

assurant un alignement rigonreux de 1' ensemble rendant la roue complHe ainsi 
montee pltis homog^ne. Ce par fait alignement ayant pour effet de ne pEis faire sui>- 
pcrter aux demi-roues, certaines dtfoxmations que subissent habituel l ement les 
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roues constitutes pax des fitments assembles simpleinent par des 1)01110X18 ou par 
des vis. De ce fait, les dexni-roues (l) sent sensiblement soulagees d'un certain 
noiibre d* efforts et peuvent etre all^g^es ou peuvent etre rtalisies en mat^riaux 
de nature diffirente, aoins chers et pltis l€gers, coinme les matieres plasti(iues 
5 ou les alliages lagers k base de magaSsium ; et ce, sans altirer la solid! ti de 
la roue dans son ensemble. 

- La bague (2) peut ^galement assembler deux demi-roues (l) ^a^p^es de roule— 
ments ^ rouleaux comme le montre la Fig.3. Dans ce cas, les deux demi-roues (l) 

se cosiportent comme deux demi-moyeux et la bague (2) assure un align ement et tin 
10 parralldlisme parfaits des deux roulements ^ billes ou des deux roulements a 

rouleaux d'un module connu. De ce fait, on obtient une roue cocipl^te avec moyeu 
int^gre qui est homog^ne, simple, Itg^re, sollde et de fabrication iconomique* 

- Le cout de fabrication de la roue compile est mojndre car il n'y a qu'un 
seul outil de fabrication pour les deux demi-roues (1) si I'on exclue la fabrica- 

15 ticn de la bague (2) qui est trds siiqple et qui est largement r^pandue dans I'in- 
dustrie. Get avantage demeure valable quel que soit le mode de realisation indus- 
triel retenu : usinage, moulage, forge age, etc.. 

- Le cout d' utilisation est 6galement moindre car en cas d'usxtre anormale de 
la roue complete par la deterioration d'une des deux demi-roues seule la demi- 

20 roue en mauvais ^tat sera k changer sans avoir a se prioccuper s'il s'agit d'une 
deid-roue male ou d'une demi-roue fecelle. Par exemple, avec deux roues endomma- 
gtes, on peut recr^er une roue complete en bon Itat en utilisant deux demi-roues 
n* ay ant pas fait I'objet de deterioration. 

Tous ces avantages sont parti culier ement sensibles lorsque 1' invention est 

25 ■ appliquee dans des domaines d' utilisation oH le poids, le prix et la qualite sont 
des elements determinant de faisabilite et de s^curite comme par exemple dans le 
dosaine aeronaut ique, dans le domaine militaire et dans le dcanaine des vehicules 
de sport ou de competition. 

La dimension et la forme de la bague (2) et de son logement (3) dans les 

30 derii-roues (l) peuvent varier comme cela est montre Fig-3.et Fig.U sans pour au^ 
tact alterer la validite de la prtsente invention. 

De neme, pour des raisons techniques prescrites par les constructeurs de vt- 
hicule, les deod-roues (l) peuvent ne pas etre identiques conme cela est nontre 
Fig. 2 sans que cela modifie la nature de 1' invention. Dans ce cas, seuj 1' aspect 

35 economique peut etre Itg^rement modifie. 

Uh deuxi^e aspect de la prtsente invention reside dans le fait, que de par 
la conception des deux demi-roues (l) assembiees par une bague (2), les tetes de 
vis de montage (k) sont encastrees dans I'tpaisseur desdites demi-roues comme le 
mostrent les figures 1, 2, 3 et li. De ce fait, une fois les deux demi-roues (1) 
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mont^es en une roue conrplHe, une des deux faces de cette roue demeure lisse. 
Ce deuxL^e aspect de la pr^sente invention revet deux avantages : 
- La fixation de la roue complete sur un moyeu ou sur un i)orte-roue est 

plxis ais^e car les tetes de vis de montage de ladite roue sont encastrees. 
5 - La fixation de la roue complete sur un moyeu ou sur un porte-roue est 

ind^pendante du montage ou du d^aontage des deux demi-roues (l) a^i maintien- 

nent la ehem'bre ^ air et le pneu. 

Cette fixation de la roue complete sur un moyeu ou sur un porte-roue est 

realis^e par tous moyens appropri^s en utilisant les tro\is de fixation (5). 
IC Les avantages ci-dessus inonc6s sont plus parti culierement sensi'bles lorsque 

1» invention est appliqu^e dans des domaines d'titilisation oil la siinplification 

de la fixation, du montage et du demontage et de la maintenance est primordiale 

comme par exemple dans le domaine a^ronautiq.ue, dans le ^omaine militaire et 

dans le domaine des vehicules de sport bu de competition. 
15 XJn troisi^me aspect de la pr^sente invention reside dans le fait que de par 

la conception des devix demi-roues (l) assemblies par une "bague (2) et par des 

vLs de montage (h) dont les tetes sont encastrees, il est possible de fixer sur 

la face lisse de la roue conipl^te, un porte-disque de frein (6) de conception 

sviivante : 

2C Ce porte-disque de frein (6) est constitug par une premiere flasque (?) q«i 

est fixi sur la face lisse de la roue con5)lete ; ce porte-disque de frein (6) cors- 
porte ensuite un loger.ent (8) qui re^oit un mpyeu (9) et qui sert de butie au rou^ 
lament dudit mpyeu et il se termine par une deuxidme flasque (10) sur laquelle est 
fixi un disqtie de frein d'un module connu. 

25 Grace & cette conception, le porte-disque de frein (6) est adaptable a dif- 

firents types de roue et notamment S toutes celles dicrites dans la prisente in- 
vention. Que ce soient les roues des Figures 1 et 2 comme le montre la Figure k 
ou que ce soit la roue-moyeu avec roulements d billes intigrSs camne le montre la 
Figure 3* 

3C Ce troisieme aspect de 1' invention revet les avantages suivants : 

- 11 est possible de monter ou de dimonter le porte-disque de frein (6) de 
la roue complete sans dimonter les deux demi-roues (l) et sans d^onter le pneu 
et la chambre it air. 

- Le porte-disque de frein (6) est adaptable sans modification a de nombreux 
35 types de roues et notamment aux diffirents types de roues faisant I'objet de la 

prisente invention. 

- Des moyeux (9) de longueur diffirente peuvent etre months dans le logement 
(8) sans modifier les demi-roues (l) et sans modifier le porte-disque de frein (6). 


BEVENDICATIONS 


1) Une roue carac^^ris^e. en ce que les deux dexnx~roues (l) qui la coinposeiit soq£. 
reliees entre elles par une bague (2) d'un module connu qyd s'encastre conrpleter- 
ment dans des logements (3), en ce que le montage desdites deci-roues (l) s*efffec- 
tue au npyen de vis (k) dont les tetes sont encastr^es et en ce que le porte- 

5 disque de ftrein (6) qui 6quipe ladite roue, permet l^adajytation de divers types 
de moyeu d'un modele connu, 

2) Une roue selon la revendication 1 caracteris^e en ce ^ue la bague (2) plecee 
dans les logements (3) prevus a cet effet remplace completement l*6paiaemefft d^mt 
Element male d'une roue de construction courante. ' 

10 3) Une roue selon les re vendi cations 1 et 2 caract6ris6e en ce que la bague C^} 
assure I'alignement et le parrallilisme des deux dead-roues (l) ^quipges cm ooa 
de roiilements gl billes. 

k) Une roue selon la revendication 1 caract^ris^e en ce que la bague (2) reelisfe 
en matiriau resistant prend en charge la majeure partie des efforts de ci&aillLer* 
15 • ment, de flexion et de coinpression support^s par ladite roue. 

5) Une roue selon les revendi cations 1 et U caract^risie en ce que les deux &m£— 
roues (1) ^quipees de la bague (2) sont all^g^es ou sont construites en m&t&iaaai 
de moindre resistance et que le nombre et la section des vis de montage (h). ecoslt 
diminu^s • 

20 6) Une roue selon la revendication 1 caracteris^e en ce que les tetes de vx£ 

montage sont encastr^es et permettent a ladite roue d* avoir une de ses deux fisoB 
cozDpl^t&nent lisse pour le montage d*un acyeu ou d*un porte-disque de tr^j^m 
7) Vne roue selon les revendi cations 1 et 6 caract^ris^e en ce que le porte-^isq|iae 
de frein (6) se monte sur la partie lisse de ladite roue, s*adapte a divers t^pes 

25 de moyeu grace a son logement (8), sert de but^e au roiaement a billes dtr mcffca 
(9) et supporte le disque de frein (ll) d*un' modele connu. 
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